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Perche c’e questa ricerca e
perche non dovrebbe esistere

 Promuovere un sistema informativo per
sviluppare la concorrenza per comparazione,
che rappresenta una forma di competizione
basata sulla possibilita di confrontare le
prestazioni di soggetti che operano nello
stesso settore ma in territori diversi.

» Vi dovrebbero provvedere le authority, ove
esistenti (nel Tpl non c’e), che, invece, hanno
sovente constatato che “La mancata
costituzione di un sistema informativo in grado
di garantire e regolarizzare la raccolta,
’elaborazione e la restituzione di un adeguato e
aggiornato “quadro conoscitivo”, é risultata
uno degli elementi piu negativi [...]” (Co.Vi.R.l.
Relazione annuale al Parlamento sullo stato dei
servizi idrici, Maggio 2008).



Le trentanove societa esaminate (fine 2007)

22 controllate dai 6 maggiori comuni; 17 similari; (*) = quotata

IGIENE

CITTA’ ENERGIA IDRICO TPL URBANA AEROPORTI
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Le societa aeroportuali
(000 di WLU nel 2007 e crescita 2003-2007)

ADR Rm

SEA Mi

SAVE Ve +43,0%

SACBO Bg +71,5%

GESAC Na +25,9%

26% Linate
+19,9% 74% Malpensa

+23,2%

Marconi Bo

SAGAT To

14% Ciampino

86% Fiumicino



Scomposizione della WLU: i passeggeri
(tassi di crescita 2003-2007)

Marconi Bo
SAGAT To
GESAC Na

SEA Mi _1?55?51
ADRRm
SAVE Ve

SACBOBg

136,6 — =>

Linate 13,4%
Malpensa 35,5%

Ciampino 201,0%
Fiumicino 25,3%




Scomposizione dei passeggeri: nazionali
(tassi di crescita 2003-2007)

Linate +15,6%
Malpensa -20,0%

GESACNa

SAVEVe &

S
A Ciampino + %
SAGATTo | Fiumicino + 7,4%

Marconi Bo

SACBOBg




Scomposizione dei passeggeri: internazionali

Marconi Bo
SAGAT To
SEAMi
GESAC Na
ADRRm
SAVE Ve

SACBOBg

(tassi di crescita 2003-2007)

Linate + 7,2%
/1 Malpensa + 51,1%

192,1

Fiumicino + 43,0%
Ciampino + 176,0%




Scomposizione della WLU: le merci
(tassi di crescita 2003-2007)

Marconi Bo 7 _33,7 Linate _ 4,70/0
SAGATTo .25 5 : Malpensa +34,2
GESAC Na i
SEA Mi
ADR Rm -7,7
7’
SAVE Ve P . | 18,1

SACBO Bg
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L’evoluzione dei due scali maggiori (2003-2007)

v ADR é cresciuta piu di SEA (in WLU, 34,1% vs
30,6%);

v ADR é cresciuta piu di SEA nei passeggeri (36,6%
vs 28,2%), grazie alla “esplosione” di Ciampino
(Malpensa e cresciuto piu dil Fiumicino);

v ADR é cresciuta piu di SEA nei passeggeri
nazionali (11,6% vs 2,2%); Fiumicino ne ha
guadagnati (+7%), Malpensa ne ha persi (- 20%) a
vantaggio di Linate (+ 15,6%);

v ADR é cresciuta piu di SEA nei passeggeri

internazionali (58,4% vs 44,6%); Malpensa e
cresciuto piu di Fiumicino (51,1% vs 43%);

v SEA é cresciuta piu di ADR nelle merci (+31,7%
vs — 7,7%), tutte concentrate su Malpensa.



La specializzazione degli aeroporti nel 2007
(% dei movimenti)
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Fiu Rm | Cia Rm MalMi | Lin Mi Sagat | Gesac |Marconi| Sacbo
OLinea 88,3 0,2 84,5 88,5 91,3 79,1 74,8 49,4
O Charter 2,9 1,1 57 - 3,7 6,3 15,3 5,1
OLowcost| 8,8 98,7 9,8 11,5 5,0 14,6 9,9 45,5




Quanto tempo passiamo in aeroporto?
(in minuti)

SAVE Ve | n.d.
SACBO By I [ 391
SAGAT To [ 1 39,3

SEA Lin I 1 45,0

MarconiBo NN [ | 54,0

GESACNa I [ 58,0

SEA Mal | [ 58,0

ADR Fiu | [ 67,8

ADR Cia | = 71,0
0,0 20,0 40,0 60,0 80,0

B Consegna bag. B Check-in [0 Controllo bag. @ Sbarco



Le cose non sembrano migliorare ...

(in minuti)
SEA Lin [mEmmmmmmmmm = 30,0 N
SEA M2l (I T 320 . 2003

ADR Cia (I 1 32,0
ADRFiu I ] 421

SEALin (I 45,0 .
SEA Mal (I I 58,0
I >2007
ADR Fiu [ m 67,8
ADR Cia _ | ] 71,|0 -
0,0 20,0 40,0 60,0 80,0

B Consegna bag. B Check-in I Controllo bag. B Sbharco



... @ nhon e tutto!

Posti o, Disguidati
auto per tardi per 1.000
1.000 p.  Mtardi D.

Min. in Distanza

aeroporto (km)

ADR (Fiu — Cia) - PNy 25,0 — 17,0

Marconi Bo 54,0 6 427 22,7 0,6

GESAC Na 98,0 6 89 34,1 2,7

SACBO Bg 39,1 45 343 14,6 5,0

SAGAT To 39,3 16 442 21,8 0,6

SAVE Ve n.d. 12 242 n.d. n.d.

SEA (Mal - Lin) 58,0 — 45,0 50 -7 141 -162 | 26,0 — 18,0 n.d.




Le dotazioni strutturali
(numeri indice e mq per passeggero/giorno)

3,7
2,3
® |
1,2
0,9
0,5
100,0 72,3 43,2 40,4 40,2 33,1 31,2 28,2

Sagat To Marconi Mal Mi  SacboBg Gesac Na FiuRm Lin Mi Cia Rm
Bo



Le dotazioni strutturali e investimenti
(numeri indice e cumulo 2003-2007 per WLU, in euro)

|31,6| |31,3|

100,0 72,3 43,2

Sagat To Marconi Mal Mi  SacboBg GesacNa FiuRm Lin Mi Cia Rm
Bo





